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Europejski System Wspomagania Satelitarnego
(EGNOS) jako instrument polityki zagranicznej
Unii Europejskiej

Dominika Furtak

Na poczatku czerwca 2021r. doszto w Brukseli do spotkania pomiedzy reprezentantami instytucji
UE (przewodniczacym Rady Europejskiej Charlesem Michelem, przewodniczaca Komisji Europej-
skiej Ursulg von der Leyen i przewodniczacym Parlamentu Europejskiego Davidem Sassolim) a pre-
zydentem Tunezji Kaisem Saiedem. W komunikacie prasowym opublikowanym po tym wydarze-
niu potwierdzono zaangazowanie stron narzecz pogtebienia strategicznego partnerstwa. Wymie-
niono réwniez gtdwne kierunki bilateralnej wspdtpracy na najblizsze lata. Jednym ze wskazanych
obszardw jest rozszerzanie zasiegu Europejskiego Systemu Wspomagania Satelitarnego EGNOS
(eng. European Geostationary Navigation Overlay Service) prezentowane jako ilustracja skutecz-

nego wspodtdziatania Unii Europejskiej i Tunezji w przestrzeni kosmicznej.

EGNOS to ukierunkowany na Europe system SBAS (eng. Satellite-based Augmentation System),
ktory zwieksza precyzje otwartych sygnatdw pozycjonujgcych, generowanych przez globalne sys-
temy nawigacji satelitarnej (GNSS). Jest to jedna z czterech w pemi operacyjnych struktur tego
typu, obok amerykariskiego WAAS (eng. Wide Area Augmentation System), japoriskiego MSAS
(eng. Multi-functional Satellite Augmentation System) oraz indyjskiego GAGAN (eng. GPS-aided
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GEO-Augmented Navigation). Wtasne wersje SBAS rozwijaja réwniez Chiny, Korea Potudniowa, Ro-
sja, Australia z Nowg Zelandig oraz Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego w Afryce i na Madagaska-
rze (ASECNA) grupujaca siedemnascie paristw afrykariskich i Francje. Obecnie EGNOS opiera sie
na danych z amerykariskiego GPS. W kolejnej generacji (EGNOS V3) bedzie wspomagat réwniez
dziatanie europejskiego, cywilnego systemu satelitarnego Galileo — drugiej kluczowej inicjatywy
Unii Europejskiej w obszarze radionawigacji.

Prace nad europejskim SBAS siegajg lat 90. XX w. Inicjatywe uruchomiono na podstawie porozu-
mienia tréjstronnego zawartego pomiedzy Europejska Agencja Kosmiczng, Komisja Europejska
oraz EUROCONTROL. Nadawanie sygnatu ciggtego rozpoczeto w 2005 r., a petng funkcjonalnos¢
system osiggnat w przeciggu kolejnych czterech lat. Na strukture EGNOS sktadaja sie cztery seg-
menty — kosmiczny, naziemny, wsparcia oraz uzytkownikéw. Za pierwszy z wymienionych odpo-
wiadajg trzy satelity geostacjonarne. Natomiast na ziemi system dopetnia kilkadziesiat stacji po-
miarowo-obserwacyjnych RIMS (eng. Ranging Integrity Monitoring Stations), dwie stacje
kontrolne MCC (eng. Mission Control Centres), szes¢ stacji korygujacych NLES (eng. Navigation
Land Earth Stations) oraz tgczaca je sie¢ komunikacyjna EWAN (eng. EGNOS Wide Area Network).
Stacje RIMS, odpowiedzialne za wykrywanie nieprawidtowosci i transmisje danych, ulokowano na
terytorium Unii Europejskiej, jak rowniez w panstwach trzecich, w tym Tunezji, Egipcie, Maroko,
Izraelu, Islandii. Kolejne potencjalne lokalizacje to Ukraina oraz Azerbejdzan. Zgodnie z brzmie-
niem aktualnego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/696 z dnia 28 kwiet-
nia 2021 r. priorytetem programu kosmicznego jest zapewnienie do korica 2026 r. petnej funkcjo-
nalnosci EGNOS na terytorium europejskim wszystkich parnstw cztonkowskich uwzgledniajgc
w tym Cypr, Azory, Wyspy Kanaryjskie i Madere.

Celem dziatania EGNOS jest przesytanie poprawek réznicowych, ktére zwiekszajg doktadnos¢ ob-
serwacji GNSS (z usredniong precyzjg pozycji poziomej do 1,5 m) oraz niemal natychmiastowe in-
formowanie o btedach pomiarowych. Ponadto rezultatem programu jest zapewnienie stabilnego
standardu czasu co przektada sie na lepszg synchronizacje sieci komputerowych i telekomunika-
cyjnych na catym swiecie. Gtdwnym obszarem zastosowania EGNOS pozostaje sektor transportu
lotniczego, gdzie precyzyjnosciintegralnosc informacji pomiarowej majg krytyczne znaczenie. Od
2011r., zgodnie z normami ICAOQ, ktdrej nie mdgtby spetnié sam GPS, GLONASS czy Galileo, system
dostarcza tu ustuge zwigzana z bezpieczeristwem zycia SoL (eng. Safety of Life Service). SoL umoz-
liwia wsparcie w zakresie powiadamiania o potozeniu statku powietrznego we wszystkich fazach
lotu oraz podczas wykonywania manewrdw podejscia do ladowania. Tym samym EGNOS skutecz-
nie zastepuje systemy wspomagajace oparte na urzadzeniach naziemnych. Daje rdwniez mozli-
wos¢, niezaleznie od warunkéw pogodowych, korzystania z mniejszych lotnisk lub [gdowisk, gdzie
takie instalacje uznane zostaty za ekonomicznie nieoptacalne. Oprécz poprawy bezpieczenstwa
lotéw zastosowanie SBAS przektada sie réwniez na korzysci w sferze operacyjnej (skrécenie czasu
lotu, wieksza przepustowos¢), ekonomicznej (redukcja opdznien, zuzycia paliwa, kosztéw infra-
struktury naziemnej) oraz srodowiskowej (zmniejszenie emisji gazéw cieplarnianych, redukcja ha-
fasu). Europejski System Wspomagania Satelitarnego znajduje réwniez zastosowanie w transpor-
cie morskim i Ilgdowym oraz innych dziedzinach zycia od geodezji, przez ratownictwo medyczne,
rolnictwo precyzyjne, turystyke az po nawigacje osobistg w ramach ustugi otwartej EOS. W naj-
nowszych komunikatach podkresla sie takze wktad systemu wspomagania satelitarnego w bu-
dowe ogdlnej odpornosci, transformacje cyfrowa oraz realizacje Europejskiego Zielonego tadu.
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Prace nad wdrazaniem EGNOS nadal postepujg czego wyrazem jest chociazby trwajacy do potowy
lipca nabdr wnioskéw dotyczacych transportu ogtoszony przez Europejska Agencje GNSS (obec-
nie zastapiong przez Agencje Unii Europejskiej ds. Programu Kosmicznego — EUSPA).

Dziatanie EGNOS przekfada sie na wiele korzysci gospodarczych i spotecznych. Nalezy jednak za-
uwazy(, ze przedmiotowa inicjatywa byta od poczatku gtéwnie instrumentem politycznym. Za-
réwno amerykaniski GPS, jak i rosyjski GLONASS to programy wojskowe, zaprojektowane z myslg
0 obronnosci, a udostepnianie ich uzytkownikom cywilnym nie podlega przepisom prawa miedzy-
narodowego. Stanowi to zagrozenie dla dostepnosci i ciggtosci dostarczanego sygnatu pozycjo-
nujacego — szczegolnie niebezpieczne w swietle coraz szerszego wykorzystania nawigacji sateli-
tarnej do celdw komercyjnych. W zwigzku z powyzszym rozwijanie zdolnosci w obszarze nawiga-
Cji satelitarnej taczono z potrzebg dziatania na rzecz strategicznej niezaleznosci i bezpieczeristwa
ekonomicznego Unii Europejskiej. W tym kontekscie EGNOS byto strukturg poprzedzajaca po-
wstanie w petni autonomicznego cywilnego GNSS. Rozwdj wtasnego programu zapewniat row-
niez kontrole nad nowg infrastrukturg oraz uniezaleznienie od wymagar i sprzetu, ktérego para-
metry w innym przypadku okreslatyby podmioty zagraniczne. Przesuwato tym samym Unie Euro-
pejska z pozycji odbiorcy na pozycje producenta nowych technologii.

Ponadto prace nad systemem regionalnym od poczatku miaty wymiar zewnetrzny. Mozna wyrdz-
ni¢ dwa pasma wspotpracy. Pierwszym z nich jest kooperacja na rzecz rozwoju technologicznego
oraz zapewniania kompatybilnosci i interoperacyjnosci z systemami nawigacji satelitarnej w in-
nych czesciach swiata. Dotyczy to w szczegdlnosci Standw Zjednoczonych, Rosji, Chin, Indii. Drugi
obszar wspdtpracy stanowi rozszerzenie infrastruktury i skali eksploatacji systemu EGNOS na te-
rytoria zainteresowanych panstw trzecich. Prawo UE dopuszcza zawieranie stosownych uméw
miedzynarodowych z paristwami kandydujgcymi, nalezacymi do jednolitej przestrzeni powietrznej
lub objetymi europejska polityka sasiedztwa (w tym Tunezjg). Pozwoli to na zwiekszenie zasiegu
geograficznego ustug i ptynacych z nich korzysci ekonomiczno-spotecznych (w szczegdlnosci de-
fragmentacje stuzb nawigaciji lotniczej), wzmocnienie sygnatu na terenach peryferyjnych UE, jak
rowniez trwate zwigzanie parterow z produktem europejskim. Przy czym nalezy podkresli¢, ze
wspotpraca tego typu nie zaktada przyznania paristwom cztonkowskim jakichkolwiek uprawnien
decyzyjnych w odniesieniu do programu Unii. Dodatkowo Wspdlnota aktywnie wspiera rozwdj
SBAS na bazie europejskiego sytemu w innych regionach poczawszy od inicjatywy ASECNA z ktdra
w 2018 UE zawarta umowe o wspoétpracy w zakresie rozwoju nawigacji satelitarnej oraz zapewnia-
nia na rzecz lotnictwa cywilnego powigzanych stuzb. Powyzsze wysitki nalezy postrzegac takze
jako element budowy szerszej wspdtpracy politycznej z paristwami trzecimi oraz organizacjami
miedzynarodowymi. Ponadto zaréwno zatozenia, jak i poniesione naktady uzasadniajg szeroko za-
krojona promocje i wdrazanie tego flagowego projektu Unii Europejskiej. Zwtaszcza w obszarze
transportu powietrznego, gdzie EGNOS prezentowany jest jako korzystna alternatywa dla syste-
mow wspomagania instalowanych na lotniskach lub w ich poblizu. Otwartg pozostaje jednak kwe-
stia czy w tym konkretnym przypadku prestizowe projekty w przestrzeni kosmicznej powinny by¢
rozwijane kosztem naziemnej technologii radionawigacyjnej (typu ISL, GBAS).
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